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ComitŽ Instruction



PROGRAMME DÕAPPRENTISSAGE ÇÊAILESÊÈ



Liste de vérification, avant le vol, pour un planeur 2 axes



(�Point d’inspection�Correctif���Aile���(�Bon état de la structure de l’aile.�	��(�Aile non vrillée.�	��(�Entoilage non troué.�	��(�Aile vissée ou attachée (par des élastiques) correctement au fuselage.�	��(�Bonne assiette de l’aile, vu d’en haut ou de face, sur le fuselage.�	��(��	�������Stabilisateur���(�Bon état de la structure du stabilisateur.�	��(�Stabilisateur vissé, ou attaché (par des élastiques), ou collé correctement au fuselage.�	

	��(�Stabilisateur non vrillé.�	��(�Entoilage non troué.�	��(�Bonne assiette du stabilisateur, vu d’en haut ou de face, sur le fuselage.�	��(�Charnières du volet du stabilisateur bien fixées.�	��(�Volet du stabilisateur libre dans ses mouvements (quand non relié à sa commande).�	

	��(�Guignol (« control horn ») du volet du stabilisateur bien fixé.�	��(�Sortie sans gêne de la commande du volet.�	��(�Chape (« clevis ») de la commande bien arrimée au guignol (« control horn ») du volet.�	

	��(��	�������Fuselage���(�Bon état de la structure du fuselage.�	��(�Servos bien arrimés.�	��(�Récepteur bien arrimé.�	��(�Accumulateur de réception bien arrimé.�	��(�Fil du récepteur déployé.�	��(�Câble du servo de direction connecté au récepteur.�	��(�Câble du servo de profondeur connecté au récepteur.�	��(�Câble de l’accumulateur connecté à l’interrupteur.�	��(�Câble du récepteur connecté à l’interrupteur.�	��(�Plomb de centrage fixé.�	��(�Commande de profondeur libre et sans flou.�	��(�Commande de dérive libre et sans flou.�	��(�Chape (« clevis ») de la commande de dérive bien arrimée au disque du servo.�	

	��(�Chape (« clevis ») de la commande de profondeur bien arrimée au disque du servo.�	

	��(�Crochet de treuillage arrimé solidement.�	��(�Verrière fixée.�	��(��	��
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�(�Point d’inspection�Correctif���Dérive���(�Bon état de la structure de la dérive.�	��(�Dérive bien fixée.�	��(�Dérive verticale par rapport au fuselage et non vrillée.�	��(�Charnières du volet de dérive bien fixées.�	��(�Volet de dérive libre dans ses mouvements (quand non relié à sa commande).�	

	��(�Guignol (« control horn ») du volet de dérive bien fixé.�	��(�Sortie sans gêne de la commande du volet de dérive.�	��(�Chape (« clevis ») de la commande bien arrimée au guignol (« control horn ») du volet.�	

	��(��	�������Radiocommande���(�Fréquence de l’émetteur disponible.  Prendre la pince (la remettre sur le panneau des fréquences à la fin du vol).�	

	��(�Accumulateur de l’émetteur chargé.�	��(�Accumulateur du récepteur chargé.�	��(��	���Essai radio���(�Allumage de l’émetteur et du récepteur.�	��(�Essai de la portée de la radio (100 mètres).�	��(��	���Dérive���(�Débattement de la dérive, sous l’ordre du servo, dans le bon sens.�	��(�Débattement de la dérive, sous l’ordre du servo, normal et suffisant.�	��(�Lors des essais de débattements, retour normal au neutre de la dérive.�	��(��	���Stabilisateur���(�Débattement de la profondeur, sous l’ordre du servo, dans le bon sens.�	��(�Débattement de la profondeur, sous l’ordre du servo, normal et suffisant.�	��(�Lors des essais de débattements, retour normal au neutre du volet de la profondeur.�	

	��(��	��

Fait par Pascal Thiou. 
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